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NK 4725/056 und NK 4725/011; km 0+095
NK 4725/016 und NK 4725/003; km 0+376
Baulange ca. 1.030m
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Veranlassung

Die Gemeinde Meil3ner hat die Rother & Partner Ingenieurgesellschaft mbH

beauftragt, eine Planung der Nebenanlagen entlang der L 3241 in der

Ortsdurchfahrt Abterode zu erstellen. Die Erneuerung der Nebenanlagen soll in

einer Gemeinschaftsmallnahme zusammen mit dem StraRenbaulasttrager

Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement erfolgen, welcher fir den

Bereich der Stral3e zustandig ist.

In der Planung sollen alle Verkehrsteilnehmer vollumfanglich Bertcksichtigung

finden.

1.2 Geographische Beschreibung

Der Ortsteil Abterode gehort zur Gemeinde Meif3ner und liegt im Werra-Meil3ner-

Kreis im Bundesland Hessen.
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Die L 3241, welche durch den Ortsteil Abterode fiihrt, verbindet das Mittelzentrum
Eschwege mit den Grundzentren am Meil3ner.
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Abbildung 3: Ubersicht - Darstellung Baubereich der OD?2

Die Ortschaft Abterode liegt in keinem Trinkwasserschutzgebiet oder FFH-Gebiet.

Lediglich im dstlichen Bereich des Ortsteiles grenzt ein FFH-Gebiet, welches aber
nicht tangiert wird.
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Abbildung 4: Ausschnitt GruSchu Hessen — FFH-Gebiet

2 Ausschnitt Gruschu Hessen https://gruschu.hessen.de/mapapps/resources/apps/gruschu/index.html?lang=de
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1.3 StralRenbauliche Beschreibung

Die Ortsdurchfahrt ist eine angebaute HauptverkehrsstraRe (HS), welche der
Kategoriegruppe HS Il bzw. HS IV zugeordnet werden kann. Wegen der
Charakterisierung und Anschlusspunkte von klassifizierten Strafen, kann die
StraBe (K36, K40 und L3335) der HS Ill zu geordnet werden, da diese

Grundzentren am Meil3ner mit einem Mittelzentrum (Eschwege) verbinden.

Der StraRenquerschnitt im Bestand weist i.d.R. eine Breite von ca. 7,50 m fir die

Fahrbahn und jeweils ca. 2,00 m fur die Nebenanlagen auf.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt betragt 50 km/h.

Im Ortszentrum befindet sich im Bestand ein FuRgangeriiberweg (FGU), welcher
bestehen bleiben soll. Dieser dient den Ful3géangern als sichere Querungsstelle im

Bereich des Ortszentrums (Arzt, Einkaufsmdglichkeiten etc.).

Abbildung 5: FuRgéangeriberweg im Ortszentrum

Die Nebenanlagen sowie die Fahrbahn im Bestand sind in Asphalt hergestellt.

Die L3241 besitzt im Planungsgebiet der Ortsdurchfahrt Abterode eine
Langsneigung von 0,5% bis ca. 6,3%.
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Es minden Zufahrtsstrafl3en bzw. Gemeindestral3en sowie Kreisstral3en (K36 und
K40) und eine LandesstralRe (L3335) an die L3241. Diese Einmindungen stellen
Zwangspunkte fur die Neuplanung der L3241 dar.

Im Zuge der Planung wurde seitens der Gemeinde eine eigene Verkehrszéhlung
durchgefuhrt. Der 1. Versuch (13.12.2022 bis 15.12.2022) war fehlerhaft, da das
Gerat nicht korrekt gemessen hat. Die 2. Messung war in der Woche (20.12.2022
bis 22.12.2022) vor Heiligabend. Da diese Werte nicht reprasentativ sind, hat man
sich in Absprache mit Hessen Mobil StraRen -und Verkehrsmanagement darauf
geeinigt, dass die Zahlstellen 47250117 und 47250120 als Datengrundlage dienen

sollen.
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Abbildung 6: Auszug Verkehrsmengenkarte Hessen Mobil

Im Planungsbereich befinden sich unter anderem insgesamt 4 Haltepunkte
(Bushaltestellen) fiir den Busverkehr zur Anbindung an das OPNV-Netz. Die
beiden Haltestellen ,Sand“ mit der Fahrtrichtung nach Germerode sowie nach
Eschwege befinden sich im Ortszentrum. Am Ortseingang aus Richtung
Eschwege befinden sich die anderen beiden Bushaltestellen (Sparkasse), mit der
Fahrtrichntung Eschwege und Germerode. Alle Bushaltestellen sind derzeit nicht

barrierefrei ausgebaut.
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1.4 Streckengestaltung

Die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt sieht grundsatzlich vor, die Fahrbahn auf
eine Breite von 6,25 m und die Nebenanlagen richtlinienkonform herzustellen
sowie zwischen dem Ortsausgang in Richtung Germerode und der Einmindung
,vorderweg“ den Gehweg in den Steigungstrecken so auszubauen, dass der
Radfahrer die Moglichkeit bekommt (Gehweg mit Radfahrer ,frei“) diesen in diesen
Bereichen zu nutzen. Im Bereich zwischen Einmindung ,Vorderweg“ und
Ortsausgang in Richtung Eschwege ist geplant, wie in den Qualitatsstandards
und Musterldsungen des Landes Hessen vorgegeben, den Radfahrverkehr im
flieRenden Verkehr mitfahren zu lassen (Mischverkehr). Hierzu empfehlen wir auf
Basis der Qualitatsstandards und Musterlésungen des Landes Hessen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h; insbesondere fir den Bereich 0+600
m bis 1+000 m fir den KFZ-Verkehr, um den Radverkehr im Mischverkehr

mitzufuhren.

2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Im Zuge einer Projektstartbesprechung, welche am 07.07.2021 in der Gemeinde

Meil3ner gemeinsam mit der Gemeinde Meil3ner, der Arge Dorfentwicklung und

der Rother & Partner Ingenieurgesellschaft mbH stattfand, wurden folgende

Haupthemen besprochen (siehe Aktenvermerk - Nr. 1):

- Baubeginn fir 2024

- Fordermittelanmeldung

- Realisierung als Gemeinschaftsmalihahme mit Hessen Mobil Stralen- und
Verkehrsmanagement

- Schaffung von Parkmoglichkeiten

- Integration Radfahrerverkehr

- Ausbau der Bushaltestellen entlang der Ortsdurchfahrt

- etc.

Die Bestandsvermessung fur die Ortdurchfahrt wurde im September 2021 durch

die Rother & Partner Ingenieurgesellschaft mbH durchgefthrt.
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Am 02.03.2022 fand in der Gemeinde Meil3ner eine Projektbesprechung mit einem
Vertreter von Hessen Mobil StraRen -und Verkehrsmanagement, der Gemeinde
Meil3ner und Rother & Partner Ingenieurgesellschaft mbH statt. In diesem Zuge
wurde der 1. Entwurf, welcher die Winsche der Gemeinde beinhaltete, vorgestellt

und besprochen (siehe Aktenvermerk - Nr. 2).

Am 06.04.2022 wurde im DGH der Gemeinde Meif3ner der geanderte Entwurf der
Variante 2 mit Hessen Mobil Stral3en- und Verkehrsmanagement, der Gemeinde
Meil3ner und Rother & Partner Ingenieurgesellschaft mbH vorgestellt und

besprochen (siehe Aktenvermerk - Nr. 3).

Grundsatzlich stellte sich bei allen Terminen und Besprechungen heraus, dass
der Radfahrverkehr grofe Bedeutung hat und ausreichend gewdrdigt werden

muss. Hierzu ist eine vollumfangliche Integration des Radfahrverkehrs notwendig.
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Im Zuge des Entfall Planfeststellung erfolgt die Ermittlung der UVP-Pflicht Gber

den Prufkatalog, ob eine UVP gemall UVPG durchgefuhrt werden muss.

2.3 Besondere naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es handelt sich hierbei um keine OkosternmaRnahme und deshalb entfillt diese

Betrachtung.
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Im Zuge des Sanierungsprogramms von Hessen Mobil Stral3en- und
Verkehrsmanagement besteht die Notwendigkeit, die L3142 grundhaft zu
erneuern. In diesem Zuge ist seitens der Gemeinde Meil3ner das Interesse
vorhanden, die Ortsdurchfahrt samt Nebenanlagen als Gemeinschaftsmal3hahme

auszubauen und den daraus resultierenden Synergieeffekt zu nutzen.
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Derzeit wird die Ortsdurchfahrt durch LKW-Verkehr, insbesondere durch ein

regionales Fuhrunternehmen sowie ein Steinbruchunternehmen, stark belastet.
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Des Weiteren verkehren mehrere Buslinien fur den Schuilerverkehr. Mittels
Angebote, wie unter anderem einem Gehweg mit Radfahrer .frei“ und einer
Querungsstelle, soll die Attraktivitat fir Radfahrer gesteigert und einen Schritt zur
Mobilitatswende gemacht werden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die jetzige Ortsdurchfahrt besitzt im Einmindungsbereich in Richtung Eschwege
im Bereich zur Zuwegung zum Wanderweg P23 keine Fuhrung fur den
FuRgangerverkehr auf den nérdlichen Nebenanlagen. Dieser hat keine
Moglichkeit zur Nutzung der Nebenanlagen in diesem Bereich.

T~
& ~ o .

0

Abbildung 7: Zuwegung zum Wanderweg P23

Durch eine Erweiterung der Nebenanlagen wird somit fiir den Fu3ganger, welcher
auf ausgebauten Flachen verkehren kann, die Sicherheit verbessert. Mittels der
geplanten Querungsstelle wird fir den einfahrenden Verkehr die Geschwindigkeit
somit gedrosselt.

Im Bereich der Bushaltestellen im Bereich des Ortseinganges in Richtung
Eschwege ist der erforderliche Wartebereich nicht ausreichend grof3
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dimensioniert. Dies hat zur Folge, dass z.B. wartende Schuler, welche auf den

Schulbus warten, sich nicht ordnungsgemal in diesem Bereich aufhalten kénnen.

Abbildung 8: Ansicht Bushaltestellen "Sparkasse"

Die sudliche Bushaltestelle ,Sparkasse® in Richtung Eschwege, kann nicht, wie im
jetzigen Bestand gegenuber der Bushaltestelle ,Sparkasse® in Richtung
Germerode” positioniert werden. Der dafir benétigte Platz kann nur im Bereich bei
Station 0+900 m eingehalten werden. Das bestehende Bushausschen bei Station
0+885 m soll erhalten bleiben. Durch die gute und weite Einsicht, ist friihzeitig ein
anfahrender Bus zu erkennen, bzw. fir den Busfahrer sind die wartenden
Fahrgaste frihzeitig erkennbar. Ein anderer Standort fur diese Bushaltestelle ist
aufgrund des Platzbedarfes und die bestehenden Einfahrten zu den Grundstiicken

nicht moglich.
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Abbildung 9: Planausschnitt Planung Bushaltestellen "Sparkasse"

Durch den breiteren Ausbau der Nebenanlagen wird dem Ful3gangerverkehr mehr
Flache zugeschrieben, womit sich der Abstand zum flieRenden Verkehr erhéht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die im Abschnitt 2.4.3 genannten Punkte wirde daraus fir das Schutzgut
Mensch eine Verbesserung der Funktionsfahigkeit im Bereich entlang der

Ortsdurchfahrt in Abterode resultieren.
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet wird durch den Ausbaubereich von Hessen Mobil
StralRen- und Verkehrsmanagement zwischen der L3243 nach Germerode und

Ortseingang in Richtung Eschwege limitiert.

Das Ziel der Planung ist, dass die Nebenanlagen barrierefrei zur Nutzung fur
mobilitdts- und seheingeschréankte Personen nutzbar sind. Die im unmittelbaren
Bereich befindlichen Bushaltestellen sollen in diesem Zuge barrierefrei und nach
Stand der Technik ausgebaut werden. Eine Integration des Radfahrverkehrs soll

bericksichtigt werden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Im Zuge der Bearbeitung wurden insgesamt 6 Varianten erstellt. Diese spiegeln
unter anderem die Winsche der Gemeinde sowie Vorgaben von Hessen Mobil
Stral3en- und Verkehrsmanagement wider. Die verschiedenen Varianten spiegeln
verschiedene Schwerpunkte wider. Mal ist der KFZ-Verkehr gewichtet und mal der
Radverkehr. Im Folgenden werden die verschieden Varianten vorgestellt.

3.2.2 Variante 1

Die 1. Variante stellt einen Entwurf dar, welcher den Winschen der Gemeinde
Meil3ner entspricht. Hierbei wurde die alte Bordflucht fir die Begrenzung der
Nebenanlage anvisiert. Dadurch ergibt sich fur den FufRgangerverkehr keine
wesentliche Veranderung und somit keine Verbesserung. Der Radverkehr sollte
vom Ortseingang bis zur Einmindung ,Sand“ im Verkehr mitfahren bzw. Uber
innerortliche Strallen fahren. Ab der Einmindung ,Sand®, bis Ortsausgang in
Richtung Germerode war auf der Stral3e in beide Richtungen eine Radfahrspur
mit einer Breite von 1,50 m abmarkiert. Dies entsprach nicht den Vorgaben der

Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen.
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Abbildung 10: Planausschnitt Variante 1 - Radfahrerfiihrung

Der Schwerpunkt bei der Planung bzw. Variante lag im ruhenden Verkehr,

weshalb bauliche Parkplatze geplant wurden. Im Bereich des vorderen ,Steinweg*®
aus Eschwege kommend, wurden vor den Geschéften Parkplatze angeordnet.
Diese sollen unter anderem daflr sorgen, dass ein geordnetes Parken stattfindet
und die Belebung der Geschéfte erhalten bleibt.

Erlauterungsbericht Marz 25



2446.13 Ausbau der OD im Zuge der L3241 im OT Abterode

Entwurfsplanung -

Seite 18

099+0

f'/-- :
\
_l—
R——
ks
/
TR
Steinweg (L 3241) _
NG o | w8 70
A i35
r3 z |
32 14 &
o
3 7 |
® 8
8 |
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Das Zentrum von Abterode sollte mittels einer markanten Platzgestaltung

hervorgehoben werden. Der Knotenpunkt sollte mit einem roten Kreis (rot

gefarbter Asphalt) das Zentrum mit den Geschéaften markieren. Dies war als

Platzgestaltung gedacht, welche zusammen mit der Arge Dorfentwicklung

erarbeitet wurde.
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Abbildung 12: Variante 1 - Gestaltung Knotenpunkt im Zentrum von Abterode

Am Ortseingang aus Eschwege kommend, war angedacht, auf3erhalb der

geschlossenen Ortschaft eine Querungsstelle fur Ful3gédnger und Wanderer zu
schaffen.

Mittels Querungsstelle und Baumreihen,

Drosselung der Geschwindigkeit erzeugt werden.
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Abbildung 13: Variante 1 - Querungsstelle Ortsausgang in Richtung Eschwege
3.2.3 Variante 2

Die Variante 2 weicht im Wesentlichen nicht von der Variante 1 ab. Lediglich die
Bushaltestelle ,Sand“ in Fahrtrichtung Eschwege wurde auf Hohe Station 0+420
m als Busbucht geplant, weil im vorherigen Entwurf der Standort gegentber der
Bushaltestelle in Richtung Germerode wegen der starken Steigung und Einsicht
als kritisch erachtet wurde.
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Abbildung 14: Geplante Bushaltestellen "Sand" bei Station 0+480 m aus vorheriger Variante
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Abbildung 15: Detail Variante 2 - Busbucht "Sand"
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Im Gegensatz zur Variante 1 wurde die Platzgestaltung im Zentrum von Abterode
nicht mehr kreisférmig angeordnet, sondern als einfache Knotenpunktausbildung
mit eingefarbter Asphaltfliche ausgebildet, weil der vorherige Grunderwerb,

welche aus der Variante 1 resultiert, nicht moglich war.

Abbildung 16: Variante 2 - Gestaltung Knotenpunkt im Zentrum von Abterode
3.2.4 Variante 3

Die Variante 3 spiegelt die Winsche und Vorgaben von Hessen Mobil Stral3en-
und Verkehrsmanagement wider. Hierbei wurde die Fahrbahn i.d.R. auf 6,00 m
reduziert. Im Bereich der S-Kurven wurde eine Fahrbahnverbreiterung
vorgesehen, anhand der Schleppkurven. Somit ergab sich aus der Restbreite die
Breite der Nebenanlagen, welche Mal3e von teilweise tber 3,00 m bis tber 4,00

m ergab.
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Abbildung 17: Detail Variante 3 - Gestaltung Nebenanlage

Die geplante Querungsstelle sowie die Baumreihen aus der Variante 1 und 2
wurden in diesem Entwurf entfernt, da diese aus verkehrlicher Sicht als kritisch
(schlechte Einsicht durch die Baume und Querungsstelle auRerhalb der OD)

eingestuft wurden.

Im Bereich der Geschafte wurden in dieser Variante im Gegensatz zur Variante 1
und 2 keine baulichen Parkplatze vorgesehen, da der benétigte Flachenbedarf
nicht eingehalten werden kann. Seitens Hessen Mobil StraRen- und
Verkehrsmanagement (Verkehr und Betrieb) wurde bei den Varianten 1 und 2
moniert, dass eine Restfahrbahnbreite von 5,50 m nicht ausreichend fir den
Betriebs- und Unterhaltungsdienst ist.
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AT

Abbildung 18: Planausschnitt Variante 1 abgelehnte Parkplatzgestaltung aus verkehrlicher und betrieblicher
Sicht von Hessen Mobil

3.2.5 Variante 4

In der 4. Variante wurde die Fahrbahn auf 6,25 m angepasst (Aufweitungen
wurden in Kurvenbereichen vorgenommen). Um ein Angebot fiir den Radverkehr
zu schaffen, wurde die nordliche Nebenanlage mit einer Breite von ca. 3,00 m
geplant, um auf dieser ein Radfahren zu ermdéglichen. Fir die sudliche
Nebenanlage ergibt sich dadurch die verbleibende Restbreite. Bei dieser Variante
konnten entgegen dem Wunsch der Gemeinde keine baulichen Parkplatze fur den

ruhenden Verkehr realisiert werden.

Im Bereich von Station 0+400 m wurde die Bushaltestelle als
Fahrbahnrandhaltestelle geplant, um ein barrierefreies Anfahren zu erméglichen

und die Férdervorgaben einzuhalten.
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P <
Abbildung 19: Detail Variante 4 - Gestaltung Fahrbahnrandhaltestelle
Fur den Radfahrverkehr wurde flr den Bereich zwischen ,Hinterweg“ (K36) bis
zum Ortsausgang in Richtung Eschwege Uberlegt, diesen aus dem
Verkehrsbereich herauszuholen und Uber alternative Routen zu fihren, damit der

Stral3enquerschnitt in diesem Bereich nur auf den Ful3ganger und den KFZ-
Verkehr aufgeteilt werden kann.

Erlauterungsbericht Marz 25



2446.13 Ausbau der OD im Zuge der L3241 im OT Abterode Seite 26

- Entwurfsplanung -

Abteroder Bar

€l
o
=
2 g
0o
285
Loy )
3 5
o &
£ S
]
£
Q
O

Umwegefaktor:
770/550= 1,40

Abbildung 20: Ubersicht Alternative Radroute 1
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Abbildung 21: Ubersicht Alternative Radroute 2
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Seitens Hessen Mobil Stral3en- und Verkehrsmanagement (Bereich Radverkehr)
konnte ein Umwegefaktor von 1,40 und 1,46 nicht akzeptiert bzw. toleriert (der

Umweg ist zu grol3) werden, weshalb der Radverkehr weiter entlang der OD

verkehren soll.

3.2.6 Variante 5

Die Variante 5 differenziert in dem Sinne von der Variante 4, dass zwischen der
Einmindung ,Sand“ und ,Vorderweg“, der Gehweg mit Radfahrer ,Frei“ auf die
sudliche Nebenanlage geplant wurde. Dadurch ist gewahrleistet, dass der

Radfahrer auf den Steigungsstrecken auf der Nebenanlage fahren kann.

Zwischen den Einmidndungen ,Hinterweg“ (K36) und ,Bergfreiheit® wurden
Parkplatze mit einer Breite von ca. 2,00 m in die Nebenanlage integriert. Der
Radfahrer, welcher auf der nordlichen Nebenanlage fahrt, wird in diesem Entwurf
kurz vor den baulichen Parkplatzen von der Nebenanlage auf die Fahrbahn

geleitet.
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Abbildung 22:Detail Variante 5 - Radfahrfiihrung und Parkplatze
Diese Art der Fuhrung wird als kritisch eingestuft, da sie nicht den

Qualitatsstandards und Musterlosungen des Landes Hessen entspricht und bei
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den Parkplatzen der erforderliche Sicherheitsabstand von 50 cm nicht eingehalten

wird.
3.2.7 Variante 6

In der 6. Variante wurden abweichend zur Variante 5 die Nebenanlagen zwischen
der Einmundung ,Hinterweg® (K36) bis zum Ortsausgang in Richtung Eschwege
mit einer Breite von ca. 2,50 m geplant. Dadurch ergab sich die Restbreite der
Fahrbahn von ca. 6,25 bis 7,00 m.

steinweg (L 3241;)‘
R - | _T__@__.

HB><RB

Abbildung 23: Planausschnitt Variante 6 bei Station 0+760 m
Im Bereich der Fasserie (Station 0+370 m) wird die Fahrbahn auf 5,50 m

eingeengt, um dem Ful3ganger an dieser Engstelle auf der sudlichen
Nebenanlage eine Mindestbreite von ca. 1,50 m vorzuhalten.
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Abbildung 24: Detail Variante 6 - Einengung bei Station 0+360 m

Das Ein- und Ausfadeln des Radverkehrs soll ahnlich zu den Qualitatsstandards

und Musterlésungen des Landes Hessen erfolgen.

62 G6G+(

Abbildung 25: Detail Radfahrerabfiihrung auf die Nebenanlage
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Abbildung 26: Detail Radfahrerauffiihrung auf die Nebenanlage

Am Ortsausgang in Richtung Eschwege wurde die nordliche Nebenanlage
erweitert und mit einer Querungsstelle (gemall Qualitatsstandards und
Musterlésungen des Landes Hessen) fur die Ful3- und Radfahrer geplant. Diese
Querungsstelle hat nicht nur die Funktion des sicheren Querens, sondern soll die
Geschwindigkeit reduzieren, um somit die allgemeine Verkehrssicherheit zu
verbessern.

Stutzmayer
L-Steine
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Abbildung 27: Planausschnitt Querungsstelle Station 1+020 m
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3.3 Variantenvergleich

Die folgende Tabelle/Bewertungsmatrix stellt die Kriterien Fahrbahn,
Nebenanlage, Radverkehr, ruhender Verkehr und Kosten die Gegeniberstellung
der einzelnen Varianten (Variante 1-6) dar. Mittels der Farbgebung rot, gelb und
grun soll wie bei einer Ampel die Bewertung der einzelnen Punkte der Varianten
dargestellt werden, wonach aus Sicht der Gemeinde Meif3ner grin gut ist und rot

schlecht.
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: Ruhender
Varianten Fahrbahn Nebenanlagen Radverkehr vV Bemerkung
erkehr
Radfahrstreifen mit | Parkplatze mit
Breite 7,50 m (inkl. St e 150 einer Breite von einer Breite von
Variante 1 Parkflache oder ’ 1,50 m beidseitig 2,00m (19
Radfahrstreifen) m im hinteren Bereich Stlick)
des Steinwegs
Radfahrstreifen mit | Parkplatze mit
Breite 7,50 m (inkl. . o einer Breite von einer Breite von Leichte Veranderung
. . Breite beidseitig .
Variante 2 Parkflache oder ,, 1,50 m beidseitig 2,00m (19 des Knotenpunktes
Radfahrstreifen) grober 1,50 m im hinteren Bereich Stiick) Kupfergasse/Steinweg
des Steinwegs
Breite beidseitig Entfall der geplanten
Variante 3 groBer 2,50 m Férderung Querungsstelle am
Amselweg
Nérdliche Nordliche
Reduzierung Nebenanlage 3,00 m | Nebenanlage auf Beteiligung
Variante 4 Fahrbahn auf 6,25 Breit und stdliche kompletter Lange StraBenbaulasttrager

m

Nebenanlage groBer
2,00 m

als Radfahrer frei
geplant.

und Férderung
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Reduzierung Parkplatze mit

Fahrbahn auf 6,25 einer Breite von Sicherheitsstreifen im
m. 2,00 -2,15m (9 Bereich der
Variante 5 Im Bereich der Stlick) nur auf Parkplatze nicht

einer Seite
moglich.

Geschifte ist eine
Reduzierung auf
6,00 m angedacht.

eingehalten (50 cm)

Variante 6
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Im Vergleich zu den Varianten 3 bis 6, stellt die 6. Variante derzeitig die
Vorzugsvariante der Gemeinde Meil3ner da, welche die Kompromisse und
Vorgaben von Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement und der
Gemeinde berilcksichtigt. Leider konnen, resultierend aus den vorherigen

Entwurfen, keine baulichen Parklatze realisiert werden.

3.4 Trassierung

Die Linienfihrung der L3142 wird in Grund- und Aufriss aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten  weitestgehend beibehalten und an das bestehende

Gelandeniveau angepasst.

Vorhandene StraBen- und Wegeeinmindungen sowie die erforderlichen
Zufahrten werden fach- und verkehrsgerecht an die geplante Stral3e

angeschlossen.

3.5 Befestigung der Oberflache

Gemall RStO 12 wird die Landesstralle L 3241 der Belastungsklasse 1,0

zugeordnet (siehe Berechnung Anlage 1).

3.6 Entwéasserung

Das abzuleitende Oberflachenwasser wird Uber entsprechende Fahrbahnlangs-
und Querneigungen sowie Uber StraRenabldufe und entsprechende
Anschlussleitungen der Kanalisation zugefuhrt. In Bereichen, in denen die
Langsneigung unter 1,00 % fallt, wird planerisch und bautechnisch eine Rinne

vorgesehen.

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Wie unter dem Abschnitt 1 beschrieben, handelt es sich um eine angebaute
Hauptverkehrsstral3e, welche der Kategoriengruppe HS Il zugeordnet werden

kann.
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An die Ortsdurchfahrt im Bereich des Ortseinganges in Richtung Eschwege
schlie3t ein Radweg aus Richtung Weidenhausen an. Es ist angedacht, den
Radfahrverkehr durch die Ortsdurchfahrt zu fihren.

4.1.2 Fahrbahnbefestigung
Die Fahrbahn erhélt einen bitumindsen Aufbau gemaR der RStO. Die
Nebenanlagen werden in einer Pflasterdecke hergestellt. Der Aufbau soll, wie

auch bei der Fahrbahn, gemalR der RStO erfolgen.

4.2 Leitungen

Im Zuge des Ausbaus der Ortsdurchfahrt sollen nach derzeitigem Stand,
vermutlich unter anderem, die Kanalisation und die Trinkwasserleitungen im Zuge
der MaRRnahme erneuert werden. Weitere Versorgungtrager (u.a. Telekom etc.)

werden im Zuge der Baurechtschaffung mit angefragt.

4.3 Baugrund

Ein Baugrundgutachten wird gemeinschaftlich mit Hessen Mobil Straf3en- und

Verkehrsmanagement in Auftrag gegeben.

4.4 Entwasserung

Das abzuleitende Oberflachenwasser wird Uber entsprechende Fahrbahnlangs-
und Querneigungen, entsiegelte Flachen, sowie (ber Graben, Mulden,
Stral3enablaufe und entsprechende Anschlussleitungen abgeleitet.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Umweltauswirkungen

Im Hinblick auf immissionsschutzrechtliche Vorschriften ergeben sich fur die
Rechte Dritter keine Anderungen, da analog zum jetzigen Bestand, die StralRe in

Asphalt neu hergestellt wird.

Im Zuge der Erneuerung der Ortsdurchfahrt &hneln sich neu versiegelte Flachen

und Entsiegelungen.
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Im Bereich der Busbucht bei Station 0+530 m werden durch den Rickbau der

Busbucht Flachen entsiegelt.

Abbildung 28: Planausschnitt Station 0+530 m

5.2 Landschaftsbild

Im Rahmen der geplanten MalRnahme ist die Schaffung einer Querungsstelle
notwendig. Diese Malinahme erfordert eine Verbreiterung des Stral3enkorpers,
was zur Folge hat, dass insgesamt elf Einzelbdume gefallt werden mussen: funf
Linden (Tilia in verschiedenen Sorten), drei Ebereschen (Sorbus aucuparia) sowie
eine Baumgruppe aus drei Birken (Betula pendula). Die betroffenen Baume
befinden sich im Planungsbereich und stehen der Umsetzung der Querungsstelle

im Wege.

Die Féallung der betroffenen Baume darf ausschlie3lich vor Baubeginn, aul3erhalb
der Brut- und Ruhezeiten durchgefihrt werden, um die stérungsfreie
Fortpflanzung und das Wohlbefinden der Tiere nicht zu gefahrden. In Deutschland
gelten dabei gesetzliche Bestimmungen, die vorschreiben, dass B&aume
grundsatzlich nur zwischen dem 1. Oktober und dem 28. Februar eines jeden

Jahres geféllt werden dirfen, um den Schutz von britenden Vogeln und anderen
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Tieren zu gewahrleisten. Diese Regelung dient dem Schutz der Tiere wahrend
ihrer Brut- und Ruhephasen, die von Marz bis Ende September dauern. Hessen
Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement hat die Fallung fir den Herbst 2025
angesetzt, da zu diesem Zeitpunkt die Brut- und Ruhezeiten der meisten
relevanten Tierarten abgeschlossen ist und eine Minimierung von 6kologischen
Beeintrachtigungen gewahrleistet werden kann. Dartber hinaus erfolgt die Fallung
unter Beachtung der geltenden Umwelt- und Naturschutzbestimmungen, um

negative Auswirkungen auf die lokale Flora und Fauna zu vermeiden.”

Die Vitalitat der Baume wird in die Stufen 1 bis 3 eingeordnet. Fir eine genauere
Beurteilung der Baume ist eine Untersuchung wahrend der Vegetationsperiode

erforderlich.

Zur Kompensation des Eingriffs werden sechs neue Strallenbaume gepflanzt.
Diese sollen unter anderem im Bereich der Bushaltestelle ,Sand® in Fahrtrichtung
Eschwege sowie direkt im Bereich der Querungsstelle am Ortsausgang in

Richtung Eschwege erfolgen.

Als Ausgleichpflanzung am Ortseingang wére ein Tilia cordata 'Greenspire' -
Amerikanische Stadtlinde (H 20 m, B 10 m schmale, regelméRige und dichte
Krone, im Alter breiter, Aste aufsteigend, stadtklimafest, Honigtauabsonderung,

Bienenweide), vorgeschlagen.

Abbildung 29: Detail Querungsstelle bei Station 1+015 m
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Als Ausgleichpflanzung im Bereich der Stiutzmauer wéaren drei Acer platanoides
'‘Columnare’, Saulenférmiger Spitzahorn (H 10 m, B 4 m schmaler als die Art,
saulenférmig wachsend, sehr frosthart, hitzevertraglich, trockenheitsvertraglich,
windfest und schattenvertraglich, Honigtauabsonderung, guter

Kompartimentierer, Bienenweide), vorgeschlagen.

Abbildung 30: Planausschnitt Station 0+530 m
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Als Ausgleichpflanzung im Bereich der Bushaltestelle ,Sand”“ waren zwei Prunus
padus 'Schloss Tiefurt' (H 10, B 7 wie die Art, jedoch kleiner, mit gleichm&fRig

geschlossener Krone, auffallend schone und gerade Stamme bildend, auffallende,

stark duftende Blute, Bienenweide), vorgeschlagen.

T8

982

J‘IO/JQ

Abbildung 31: Detail Ausgleichspflanzung bei Station 0+420 m

Die Auswahl der Baumarten erfolgt in enger Abstimmung mit der zustandigen
Behorde, um eine standortgerechte, klimaangepasste und nachhaltige Begriinung
zu gewabhrleisten. Dabei wird besonderer Wert auf die 6kologische Funktion der

Baume sowie deren Vertraglichkeit mit den ortlichen Gegebenheiten gelegt.

Diese Malnahme zielt darauf ab, den betroffenen Bereich 0kologisch
aufzuwerten. Es ist jedoch zu beachten, dass der Eingriff in die vorhandene
Vegetation gemall den naturschutzrechtlichen Vorgaben des Landes Hessen
durch die Neupflanzung nicht volistdndig ausgeglichen werden kann. Nach der
Flachenbilanzierung ergibt sich ein Defizit von -8.058 Punkten (siehe Anlage 2),
welches mit der Unteren Naturschutzbehdrde (UNB) geklart werden muss, um

eine Losung fur den Ausgleich zu finden. Die Pflanzung der Ersatzbaume erfolgt
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in einem angemessenen Zeitraum nach Abschluss der BaumalRnahme, um eine

kontinuierliche Begriinung und langfristige Umweltqualitat sicherzustellen.

Der restliche Ausgleich soll im Nachgang der Baumal3hahme gemeinsam mit der
Gemeinde, UNB und der Landespflegeabteilung von Hessen Mobil Stral3en- und
Verkehrsmanagement erfolgen. Hierzu soll gepriuft werden, welche weiteren
MaRnahmen getroffen werden konnen oder tber welche Okopunktekonten der

Ausgleich gebracht werden kann.

5.3 Natura 2000-gebiete

Das Planungsgebiet befindet sich in keinem Natura 2000-gebiet.

Gemal den Bestimmungen des FFH-Rechts, wird bertcksichtigt, dass jegliche
Mallnahmen, die den Zustand eines Schutzgebietes oder seiner Arten und
Lebensrdume beeintrachtigen konnten, nur dann durchgefihrt werden durfen,
wenn keine erheblichen negativen Auswirkungen auf die geschitzten Arten und
Lebensraume zu erwarten sind. Dies schlief3t unter anderem Baumafl3nahmen
oder Rodungen ein, die nur unter strengen Auflagen und nach einer fachgerechten

Prifung der Auswirkungen erfolgen dirfen.

Es wird sichergestellt, dass der Schutzgrad der betroffenen Gebiete gemald FFH-
Recht eingehalten wird. Die Féallung der Baume erfolgt aul3erhalb der Brutzeiten
und in Ubereinstimmung mit den relevanten naturschutzrechtlichen Vorgaben,

sodass der Schutz der betroffenen Gebiete nicht gefahrdet wird.

5.4 Klimaschutz

Im Rahmen der geplanten BaumalZnahme in der Ortsdurchfahrt Abterode wurden
umfassende Priufungen hinsichtlich der potenziellen Auswirkungen auf den
Klimaschutz durchgefuhrt. Es wurde festgestellt, dass die Mal3inhahme keine

erheblichen negativen Auswirkungen auf das lokale Klima haben wird.

Insgesamt wird durch die Umsetzung der Baumal3hahme keine signifikante

Beeintrachtigung des lokalen Klimas erwartet.
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6 Kosten

Fur die BaumalRnahme (Nebenanlagen) werden nach derzeitigem
Stand folgende Kosten erwartet:

Gesamt (netto): 1.622.981,31 €
MwSt.: 308.366,45 €
Gesamt (brutto): 1.931.347.76 €

7 Durchfuhrung der BaumalRnahme

Der Baubeginn der Baumafinahme ist fur das Jahr 2025 angedacht. Die Dauer

der BaumalRnahme betragt ca. 3 Jahre.

Bearbeitet:

—

~
-

N S/ oy
! LA __.z"_iL{n_LL{M/

i.A. Tim Schaumberg
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8 Anlage 1
Projektbeschreibung: Ausbau der OD Abterode BA 2025
Auftraggeber: Gemeinde Meitner
Projektnummer: 244613 [— '\
Projektbearbeiter: Herr Schaumberg Rothar, & Partser s
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 2012 v. 1.02
Angaben zum Bauvorhaben
StralBenklasse: LandesstralBe Nummer: 3241
von Ort: Abterode nach Ort. Abterode
von NK: 4725/056 nach NK: 4725/003
Fahrstreifenbreite [m]: 3,13
Anzahl Fahrstreifen: 2
Hoéchstlangsneigung [%]: 6,33
Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B aus DTV®Y) - Werten
Jahr der Verkehrszahlung 2021
Zahl der Streifen, die durch DTV erfasst sind 2
Berechnung von B flr Fahrtrichtungen beidseitig
DTV 2577
DTVEY 97 entspricht 3,76%
Nutzungszeitraum in Jahren (N) 30
Zunahme des SV im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums? nein
Ermittlung der Berechnungsfaktoren
Achszahlenfaktor f 3,30
DTA®Y) (DTVEV) « 1) 320
Lastkollektivquotient qg,, 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor f; 1,14
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p 0,01
Mittlerer jéhrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,159
Bestimmung von B bei konstanten Faktoren
B=N+DTVEV e f, e qg, o f o fyofyef, 365
B=30+97+3,30+0,23+0,50+ 1,40+ 1,14+ 1,159 « 365 = 0,746 Mio.
Ermittelte Belastungsklasse Bk1,0
Gewabhlte Belastungsklasse Bk1,0
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9 Anlage 2
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